ROMANIA
JUDETUL BUZAU
MUNICIPIUL RAMNICU-SARAT

CONSILIUL LOCAL

HOTARARE
privind aprobarea documentatiei tehnico-economice (faza Studiu de
fezabilitate) si a indicatorilor tehnico-economici pentru obiectivul de
investitie (proiectul) ,Achizitionarea a 8 statii de incarcare si realizarea
bransamentelor necesare functionarii acestora aferente celor 8 autobuze
electrice”

Consiliul Local al municipiului RAmnicu-Sérat, judetul Buzau, intrunit in
sedinta de lucru ordinara in data de 30.03.2021;

Avénd in vedere:
- referatul de aprobare al Primarului municipiului Rm.Sarat inregistrat sub
nr.92473/15.03.2021 in conformitate cu prevederile art.136, alin.(8), lit.a) din
0.U.G nr.57/2019 privind Codul administrativ, in calitate de initiator, coroborat
cu prevederile art.240 din acelasi act normativ cu referire la angajarea
raspunderii primarului in exercitarea atributiilor ce ii revin potrivit legii,
raspundere aferenta actelor administrative;
- raportul comun al Administratorului Public, al Compartimentului Mediu si al
Directiei economice din cadrul aparatului de specialitate al primarului
municipiului Rm. Sarat inregistrat sub nr.93141/17.03.2021 in conformitate cu
prevederile art.136, alin.(8), lit.b) din O.U.G nr.57/2019 privind Codul
administrativ coroborat cu prevederile art.240 din acelasi act normativ, cu referire
la angajarea raspunderii functionarilor publici si personalului contractual in
exercitarea atributiilor ce le revin potrivit legii (intocmirea rapoartelor sau a altor
documente de fundamentare prevazute de lege, respectiv semnarea/avizarea
rapoartelor sau a altor documente de fundamentare, din punct de vedere tehnic si
al legalitatii), raspundere aferenta actelor administrative, operatiuni anterioare
adoptarii actului administrativ;
- avizul comisiei/comisiilor de specialitate a/ale Consiliului local;
- nota de fundamentare nr.93139/17.03.2021 a Administratorului Public, a
Compartimentului Mediu si a Directiei economice din cadrul aparatului de
specialitate al Primarului Municipiului Rm.Sarat;
- prevederile Ghidului Solicitantului aferent Programului Operational Regional
2014-2020, Conditii Specifice de accesare a fondurilor in cadrul apelurilor de
proiecte cu numarul POR/2017/3/3.2/1/7 REGIUNI, POR /2017 /3/3.2/1/BI si
POR/2017/3/3.2/1/ITI - Axa Prioritara 3, Prioritatea de investitii 4e, Obiectivul
specific 3.2 - Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazata pe Planurile
de Mobilitate Urbana Durabila;
- prevederile H.G nr.907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii
finantate din fonduri publice;
-prevederile HCL nr.230/10.10.2019 privind aprobarea Studiului de oportunitate
si asumarea realizarii de catre Municipiul Rm.Sarat in calitate de solicitant in
cadrul cererii de finantare depusa pentru proiectul , Cresterea mobilitatii urbane
prin investitii cu caracter integrat in infrastructura de transport public pentru
reducerea emisiilor GES” a realizarii obiectivului de investitii ,Achizitionarea a 8
statii de incarcare si realizarea bransamentelor necesare functionarii acestora
aferente celor 8 autobuze electrice”, in conformitate cu prevederile Ghidului
specific 3.2 pentru asigurarea complementaritatii si functionalitatii proiectului



mai sus mentionat, pana la finalul perioadei de implementare a acestuia, dar nu
mai tarziu de 31.12.2023;

-documentatia tehnico-economica -Studiu de fezabilitate pentru obiectivul de
investitie (proiectul) ,Achizitionarea a 8 statii de incarcare si realizarea
bransamentelor necesare functionarii acestora aferente celor 8 autobuze
electrice”, realizata de catre S.C NEXT BIKE S.R.L in baza contractului de servicii
nr.13254/24.02.2020;

-Nota privind actualizarea devizului general al obiectivului de investitie (proiectul)
S»Achizitionarea a 8 statii de incarcare si realizarea bransamentelor necesare
functionarii acestora aferente celor 8 autobuze electrice”, determinata de diferenta
de curs valutar curs euro la data de 27.03.2020 fata de cursul euro (curs valutar
mediu) luna februarie 2021, nr.93009/17.03.2021;

- prevederile art.44, alin.(1) din Legea nr.273/2006 privind finantele publice
locale, cu modificarile si completarile ulterioare, respectiv prevederile art.21,
art.22 si art.23 din acelasi act normativ,

-lista obiectivelor de investitii-sursa 02 Buget local, anexa la HCL
nr.259/16.12.2020;

- procedura de sistem « Inifierea proiectelor de hotéréari in vederea supunerii spre
aprobare Consiliului Local”;

-prevederile HCL nr.22/28.01.2021 privind alegerea presedintelui de sedinta al
Consiliului local al Municipiului Rm.Sarat pentru sedintele din lunile februarie
2021- aprilie 2021;

-prevederile art.5, lit.m) si n), art.129, alin.(1), alin.(2), lit.b) si lit.d), alin.(4), lit.d)
respectiv prevederile art.240 din Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr.57 /2019
privind Codul administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare;

Luand in considerare dispozitiile Legii nr.24/2000 privind normele de
tehnica legislativa la elaborarea actelor normative republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare;

In temeiul art.133, alin.(2), lit.a), art. 139, alin.(1) si ale art.196, alin.1, lit.a)
din O.U.G nr.57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si completarile
ulterioare;

HOTARASTE:

Art.1. Se aproba documentatia tehnico-economica (faza Studiu de
fezabilitate) si indicatorii tehnico-economici pentru obiectivul de investitie
(proiectul) ,Achizitionarea a 8 statii de incarcare si realizarea bransamentelor
necesare functionarii acestora aferente celor 8 autobuze electrice”, conform anexei
nr.1 si notei nr.93009/17.03.2021 privind actualizarea devizului general al
obiectivului de investitie (proiectul) ,Achizitionarea a 8 statii de incarcare si
realizarea bransamentelor necesare functionarii acestora aferente celor 8
autobuze electrice”, determinata de diferenta de curs valutar curs euro la data de
27.03.2020 fata de cursul euro (curs valutar mediu) luna februarie 2021, care fac
parte integranta din prezenta hotarare.

Art.2. (1) Urmare a prevederilor art.l1 rezulta urmatoarele valori
actualizate:

-TOTAL GENERAL DEVIZ (fara TVA)= 1.857.635,52 lei, din care:

C+M (fara TVA} = 199.169,36 lei

-TOTAL GENERAL DEVIZ (inclusiv TVA) = 2.210.170,02 lei, din care:
C+M (inclusiv TVA) = 237.011,53 lei



(2) Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de
investitie sunt:
a) indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectivului de investitii,
exprimata in lei, cu TVA si, respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M):
-TOTAL GENERAL DEVIZ (inclusiv TVA) = 2.210.170,02 lei, din care:
C+M (inclusiv TVA) = 237.011,53 lei

-TOTAL GENERAL DEVIZ (fara TVA)= 1.857.635,52 lei, din care:
C+M (fara TVA) = 199.169,36 lei

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente
fizice /capacitati fizice care sa indice atingerea tintei obiectivului de investitii si,
dupa caz, calitativi, in conformitate cu standardele, normativele si reglementarile
tehnice in vigoare:

-instalarea unei anvelope de beton echipata conform schemei electrice
monofilare, furnizorul livrand toate echipamentele: celulele de 20kV; 1
transformator de 630 kVA de 20/0,4Kv ; tablourile de 0,4 kV; echipamentele de
masura si protectie si integrare in SCADA, in locatia din sediul autobazei;

-instalarea celor 8 statii de incarcare lenta aferente autobazei.

¢) indicatori financiari, socio economici, de impact, de rezultat/operare,
stabiliti in functie de specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii:
Indicatori de realizare:
-operatiuni (proiecte} implementate: 1 proiect care vizeaza cresterea
mobilitatii urbane durabile prin pregatirea instalarii de statii de incarcare pentru
vehiculele de transport public electrice.

d) durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni:

Durata estimata de executie a obiectivului de investitii este de 12 luni, la
care se adauga 3 luni pentru procedurile de licitatie si 3 luni pentru etapa de
proiectare, rezultand un total de 18 luni pentru implementarea proiectului.

Art.3. Cu aducerea la Tndeplinire a prezentei hotarari se insarcineaza
Primarul municipiului Rm.Sarat prin Administratorul public, prin
Compartimentul Mediu si prin Directia economica din cadrul aparatului de
specialitate al primarului municipiului Rm. Sarat precum si persoanele abilitate
sa exercite controlul financiar preventiv propriu, respectiv auditul public intern,
operatiuni ce se exercita asupra tuturor operafiunilor care afecteaza fondurile
publice locale si/sau patrimoniul public §i privat, conform reglementarilor legale
in domeniu, de catre functionarii publici din cadrul aparatului de specialitate al
primarului abilitati in acest sens in stransa corelare cu raspunderea
administrativa si cu principiile raspunderii administrative conform competentelor
celor implicati in raspunderea aferenta actelor administrative, care raspund direct
si personal, prin persoanele abilitate si semnatare ale documentelor ce fac parte
integranta din hotarare, de exactitatea mentiunilor, datelor, calculelor, valorilor
stabilite si a respectarii intocmai a actelor normative nationale si a standardelor
de proiectare si evaluare.

Art.4. Prezenta hotarare se aduce la cunostinta publica, respectiv se
comunica Primarului municipiului Rm. Sarat, celor nominalizati cu ducerea la
indeplinire si se comunica Institutiei Prefectului Judetului Buzau in vederea
exercitarii controlului cu privire la legalitate.



Aceastdi hotiirfire a fost adoptata de catre Consiliul Local al
Municipiului Rm. Sarat in sedinta ordinara din data de 30.03.2021, cu
respectarea prevederilor art.139 alin.1 (majoritate simpla) din O.U.G
nr.57/2019 privind Codul administrativ, cu un numar de 13 voturi pentrn, 6
abtineri si - voturli impotriva din numarul total de 19 consilieri
locali in functie si 19 consilieri locall prezenti.
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ROMANIA QAME(

MUNICIPIUL RAMNICU SARAT

Str. N.Biilcescu nr. 1, Ramnicu-Sérat, Tel: 0238.561946; Fax: 0238.561947
Web: www.primariermsarat.ro  E-mall: primarie rmsarat@orimariermsarat.ro
Nr. Inregisirare ANSPDCP: 20680

PRIMARUL MUNICIPIULUI RM.SARAT Nr.92473/15.03.2021

REFERAT DE APROBARE
la proiectul de hotiiriire privind aprobarea documentatiei
tehnico-economice (faza Studiu de fezabilitate) si a indicatorilor
tehnico-economici pentru obiectivul de investitie (proiectul)
nAchizitionarea a 8 statii de incarcare si realizarea
bransamentelor necesare functionarii acestora aferente celor 8
autobuze electrice”

Analizand:

-prevederile Ghidului Solicitantului aferent Programului Operational
Regional 2014-2020, Conditii Specifice de accesare a fondurilor in
cadrul apelurilor de proiecte cu numarul POR/2017/3/3.2/1/7
REGIUNI, POR/2017/3/3.2/1/BI si POR/2017/3/3.2/1/ITI - Axa
Prioritara 3, Prioritatea de investitii 4e, Obiectivul specific 3.2 -
Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazata pe Planurile de
Mobilitate Urbana Durabila;

- prevederile H.G nr.907/2016 privind etapele de elaborare si
continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice;

Luand in considerare:

-prevederile HCL nr.230/10.10.2019 privind aprobarea Studiului de
oportunitate si asumarea realizarii de catre Municipiul Rm.Sarat in
calitate de solicitant in cadrul cererii de finantare depusa pentru
proiectul , Cresterea mobilitatii urbane prin investitii cu caracter integrat
in infrastructura de transport public pentru reducerea emisiilor GES® a
realizarii obiectivului de investitii ,Achizitionarea a 8 statii de
incarcare si realizarea bransamentelor necesare functionarii acestora
aferente celor 8 autobuze electrice”, in conformitate cu prevederile
Ghidului specific 3.2 pentru asigurarea complementaritatii si
functionalitatii proiectului mai sus mentionat, pana la finalul

perioadei de implementare a acestuia, dar nu mai tarziu de
31.12.2023;



-documentatia tehnico-economica - Studiu de fezabilitate pentru
obiectivul de investitie (proiectul) ,Achizitionarea a 8 statii de
incarcare si realizarea bransamentelor necesare functionarii acestora
aferente celor 8 autobuze electrice®, realizata de catre S.C NEXT BIKE
S.R.L in baza contractului de servicii nr.13254 /24.02.2020;

-Nota privind actualizarea devizului general al obiectivului de investitie
(proiectul) ,Achizitionarea a 8 statii de incarcare si realizarea
bransamentelor necesare functionarii -acestora aferente celor 8
autobuze electrice”, determinata de cursul euro la data de 27.03.2020
fata de cursul euro (curs valutar mediu) luna februarie 2021
nr.93009/17.03.2021;

Raportat la:

-prevederile art.240 din Ordonanta de Urgenta a Guvernului
nr.57/2019 privind Codul administrativ potrivit caruia: «.....(2)
Aprecierea necesitdfii si oportunitatea adoptdrii si emiterii actelor
administrative aparfine exclusiv autoritdtilor deliberative, respectiv
executive. ....... * coroborat cu prevederile art.5, lit.m) si n) din acelasi
act normativ, potrivit caruia “m) autoritdtile deliberative la nivelul
unitdtilor administrativ-teritoriale - consiliile locale ale comunelor, ale
oraselor si ale municipiilor, Consiliul General al Municipiului Bucuresti,
consiliile locale ale subdiviziunilor administrativ-teritoriale ale
municipiilor $i consiliile judefene; n) autoritdfile executive la nivelul
unitafilor administrativ-teritoriale - primarii comunelor, ai oraselor, ai
municipiilor, ai subdiviziunilor administrativ-teritoriale ale municipiilor,
primarul general al municipiului Bucuresti gi presedintele consiliului
judetean;”

-prevederile art.44, alin.(1) din Legea nr.273/2006 privind finantele
publice locale, cu modificarile si completarile ulterioare, respectiv
prevederile art.21, art.22 si art.23 din acelasi act normativ;
-prevederile art.129, alin.(1), alin.(2), lit.b), alin.(4), lit.d) din
Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr.57/2019 privind Codul
administrativ;

Fata de considerentele anterior mentionate, in baza prevederilor
art.136, alin.(1} din O.U.G nr.57/2019 privind Codul administrativ,
initiez proiectul de hotarare privind aprobarea documentatiei tehnico-
economice (faza Studiu de fezabilitate) si a indicatorilor tehnico-
economici pentru obiectivul de investitie (proiectul) ,Achizitionarea a 8
statii de incarcare si realizarea bransamentelor necesare functionarii
acestora aferente celor 8 autobuze electrice”.

Avand in vedere dispozitiile Legii nr.24 /2000 privind normele de
tehnica legislativa pentru elaborarea actelor normative, republicata,
inaintez Consiliului Local al Municipiului Rm.Sarat, spre dezbatere si
aprobare proiectul de hotarare privind aprobarea documentatiei
tehnico-economice (faza Studiu de fezabilitate) si a indicatorilor
tehnico-economici pentru obiectivul de investitie (proiectul)



»Achizitionarea a 8 statii de incarcare si realizarea bransamentelor
necesare functionarii acestora aferente celor 8 autobuze electrice®, in
conformitate cu atributiile instituite acestei autoritati deliberative prin
Codul administrativ aprobat prin O.U.G nr.57/2019, respectiv art.129,
alin.(2}, lit.b), respectiv alin.(4), lit.d) din actul normativ anterior
mentionat.

De asemeni, invederez si obligatiile ce revin ordonatorului
principal de credite in conformitate cu legislatia in vigoare.

Initiator,




ROMANIA P AMB.(

MUNICIPIUL RAMNICU sARAT

Str. N.Biilcescu nr. 1, Rimnicu-Shrat, Tel: 0238.561946; Fax: 0238.561947
Web: www.primariermsaratro  E-mail: ermsar

Nr. inreglstrare ANSPDCP: 20680

Compartiment Mediu
Nr.93141/17.03.2021

RAPORT DE SPECIALITATE
la projectul de hotiirfire privind aprobarea documentatiei tehnico-
economice (faza Studiu de fezabilitate) si a indicatorilor tehnico-economici
pentru obiectivul de investitie (proiectul) ,Achizitionarea a 8 statii de
incarcare si realizarea bransamentelor necesare functionarii acestora
aferente celor 8 autobuze electrice”

Avand in vedere:

- prevederile H.G nr.907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii
finantate din fonduri publice;

-prevederile Ghidului Solicitantului aferent Programului Operational Regional
2014-2020, Conditii Specifice de accesare a fondurilor in cadrul apelurilor de
proiecte cu numarul POR/2017/3/3.2/1/7 REGIUNI, POR/2017/3/3.2/1/BI si
POR/2017/3/3.2/1/ITI - Axa Prioritara 3, Prioritatea de investitii 4e, Obiectivul
specific 3.2 — Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazata pe Planurile
de Mobilitate Urbana Durabila;

Luand in considerare:

-documentatia tehnico-economica - Studiu de fezabilitate pentru obiectivul de
investitie (proiectul) ,Achizitionarea a 8 statii de incarcare si realizarea
bransamentelor necesare functionarii acestora aferente celor 8 autobuze electrice®,
realizata de catre S.C NEXT BIKE S.R.L in baza contractului de servicii
nr.13254/24.02.2020;

-Nota privind actualizarea devizului general al obiectivului de investitie (proiectul)
#Achizitionarea a 8 statii de incarcare si realizarea bransamentelor necesare
functionarii acestora aferente celor 8 autobuze electrice”, determinata de diferenta
de curs valutar curs euro la data de 27.03.2020 fata de cursul euro (curs valutar
mediu) luna februarie 2021, nr.93009/17.03.2021;

-prevederile HCL nr.230/10.10.2019 privind aprobarea Studiului de oportunitate
si asumarea realizarii de catre Municipiul Rm.Sarat in calitate de solicitant in
cadrul cererii de finantare depusa pentru proiectul ,Cresterea mobilitatii urbane
prin investitii cu caracter integrat in infrastructura de transport public pentru
reducerea emisiilor GES” a realizarii obiectivului de investitii ,Achizitionarea a 8
statii de incarcare si realizarea bransamentelor necesare functionarii acestora



aferente celor 8 autobuze eclectrice”, in conformitate cu prevederile Ghidului
specific 3.2 pentru asigurarea complementaritatii si functionalitatii proiectului
mai sus mentionat, pana la finalul perioadei de implementare a acestuia, dar nu
mai tarziu de 31.12.2023;

Raportat la prevederile art.129, alin.(1), alin.(2), lit.b), alin.(4), lit.d) din
Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr.57/2019 privind Codul administrativ,
propunem spre analiza si aprobare Consiliului Local al Municipiului Rm.Sarat
proiectul de hotarare privind aprobarea documentatiei tehnico-economice (faza
Studiu de fezabilitate) si a indicatorilor tehnico-economici pentru obiectivul de
investitie (proiectul} ,Achizitionarea a 8 statii de incarcare si realizarea
bransamentelor necesare functionarii acestora aferente celor 8 autobuze electrice”,
conform anexei nr.1 si notei nr.93009/17.03.2021 privind actualizarea devizului
general al obiectivului de investitie (proiectul) ,Achizitionarea a 8 statii de
incarcare si realizarea bransamentelor necesare functionarii acestora aferente
celor 8 autobuze electrice”, determinata de diferenta de curs valutar curs euro la
data de 27.03.2020 fata de cursul euro (curs valutar mediu) luna februarie 2021.

Urmare a celor mai sus prezentate au rezultat urmatoarele valori
actualizate:

-TOTAL GENERAL DEVIZ (fara TVA)= 1.857.635,52 lei, din care:

C+M (fara TVA) = 199.169,36 lei

-TOTAL GENERAL DEVIZ (inclusiv TVA) = 2.210.170,02 lei, din care:
C+M (inclusiv TVA) = 237.011,53 lei

Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitie
sunt:
a) indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectivului de investitii,
exprimata in lei, cu TVA si, respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M):
-TOTAL GENERAL DEVIZ (inclusiv TVA) = 2.210.170,02 lei, din care:
C+M (inclusiv TVA) = 237.011,53 lei

-TOTAL GENERAL DEVIZ (fara TVA)= 1.857.635,52 lei, din care:
C+M (fara TVA) = 199.169,36 lei

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta -elemente
fizice/capacitati fizice care sa indice atingerea tintei obiectivului de investitii si,
dupa caz, calitativi, in conformitate cu standardele, normativele si reglementarile
tehnice in vigoare:

-instalarea unei anvelope de beton echipata conform schem,ei electrice
monofilare, furnizorul livrand toate echipamentele: celulele de 20kV; 1
transformator de 630 kVA de 20/0,4Kv; tablourile de 0,4 kV; echipamentele de
masura si protectie si integrare in SCADA, in locatia din sediul autobazei;

-instalarea celor 8 statii de incarcare lenta aferente autobazei.

c) indicatori financiari, socio economici, de impact, de rezultat/operare,
stabiliti in functie de specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii:
Indicatori de realizare:
-operatiuni (proiecte) implementate: 1 proiect care vizeaza cresterea
mobilitatii urbane durabile prin pregatirea instalarii de statii de incarcare pentru
vehiculele de transport public electrice.

d) durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni:



Durata estimata de executie a obiectivului de investitii este de 12 luni, la
care se adauga 3 luni pentru procedurile de licitatie si 3 luni pentru etapa de
proiectare, rezultand un total de 18 luni pentru implementarea proiectului.

Administrator public, Directia economica, Compartiment Mediu,
Ceparu Florin Ec.Tablet Anisoara Burlacu Gheorghe
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CERT SYSTEMS

ROMANIA R AMET

MUNICIPIUL RAMNICU SARAT

Str. N.Bfilcescu nr, 1, REmnicu-Sirat, Tel: 0238.561946; Fax: 0238.561947
Web: www.primariermsaratro  E-mafl: A 0

Nr. Tnreglstrare ANSPDCP: 205680

Compartiment Mediu
Nr.93139/17.03.2021

privind aprobarea documentatiei tehnico-economice (faza Studiu de
fexabilitate) si a indicatorilor tehnico-economici pentru obiectivul de
investitie (proiectul) ,Achizitionarea a 8 statii de incarcare si realizarea
bransamentelor necesare functionarii acestora aferente celor 8 autobuze
electrice”

Avand in vedere:
- prevederile H.G nr.907/2016 privind etapele de elaborare gi continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii
finantate din fonduri publice;
-prevederile Ghidului Solicitantului aferent Programului Operational Regional
2014-2020, Conditii Specifice de accesare a fondurilor in cadrul apelurilor de
proiecte cu numarul POR/2017/3/3.2/1/7 REGIUNI, POR/2017/3/3.2/1/BI si
POR/2017/3/3.2/1/ITI - Axa Prioritara 3, Prioritatea de investitii 4e, Obiectivul
specific 3.2 — Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazata pe Planurile
de Mobilitate Urbana Durabila;
-documentatia tehnico-economica - Studiu de fezabilitate pentru obiectivul de
investitie (proiectul) ,Achizitionarea a 8 statii de incarcare si realizarea
bransamentelor necesare functionarii acestora aferente celor 8 autobuze electrice®,
realizata de catre S.C NEXT BIKE S.R.L in baza contractului de servicii
nr.13254/24.02.2020;
-Nota privind actualizarea devizului general al obiectivului de investitie (proiectul)
»Achizitionarea a 8 statii de incarcare si realizarea bransamentelor necesare
functionarii acestora aferente celor 8 autobuze electrice”, determinata de diferenta
de curs valutar curs euro la data de 27.03.2020 fata de cursul euro (curs valutar
mediu) luna februarie 2021, nr.93009/17.03.2021;

Urmare a celor mai sus prezentate au rezultat urmatoarele valori
actualizate:

-TOTAL GENERAL DEVIZ (fara TVA)= 1.857.635,52 lei, din care:

C+M (fara TVA) = 199.169,36 lei

~-TOTAL GENERAL DEVIZ (inclusiv TVA) = 2.210.170,02 lei, din care:
C+M (inclusiv TVA) = 237.011,53 lei



Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitie
sunt:
a) indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectivului de investitii,
exprimata in lei, cu TVA si, respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M):
-TOTAL GENERAL DEVIZ (inclusiv TVA) = 2.210.170,02 lei, din care:
C+M (inclusiv TVA) = 237.011,53 lei

-TOTAL GENERAL DEVIZ (fara TVA)= 1.857.635,52 lei, din care:
C+M (fara TVA) = 199.169,36 lei

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta -elemente
fizice/capacitati fizice care sa indice atingerea tintei obiectivului de investitii si,
dupa caz, calitativi, in conformitate cu standardele, normativele si regiementarile
tehnice in vigoare:

-instalarea unei anvelope de beton echipata conform schemei electrice
monofilare, furnizorul livrand toate echipamentele: celulele de 20kV; 1
transformator de 630 kVA de 20/0,4kV; tablourile de 0,4 kV; echipamentele de
masura si protectie si integrare in SCADA, in locatia din sediul autobazei;

-instalarea celor 8 statii de incarcare lenta aferente autobazei.

c) indicatori financiari, socio economici, de impact, de rezultat/operare,
stabiliti in functie de specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii:
Indicatori de realizare:
-operatiuni (proiecte) implementate: 1 proiect care vizeaza cresterea
mobilitatii urbane durabile prin pregatirea instalarii de statii de incarcare pentru
vehiculele de transport public electrice.

d) durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni:

Durata estimata de executie a obiectivului de investitii este de 12 luni, la
care se adauga 3 luni pentru procedurile de licitatie si 3 luni pentru etapa de
proiectare, rezultand un total de 18 luni pentru implementarea proiectului.

Administrator public, Directia economica, Compartiment Mediu,
Ceparu Florin Ec.Tablet Anisoara Burlac@lz Gheorghe
» ek
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1. Informatii generale privind objectivul de investitii

1.1. Denumirea oblectivului de investitii

STUDIU DE FEZABILITATE PENTRU OBIECTIVUL DE INVESTITII “ACHIZITIONAREA A 8
STAT! DE INCARCARE §I REALIZAREA BRANSAMENTELOR NECESARE FUNCTIONARH

ACESTORA AFERENTE CELOR 8 AUTOBUZE ELECTRICE"

1.2, Ordonator principal de credite/investitor
U.A.T. MUNICIPIUL RAMNICU SARAT"

1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar) -
Nu este cazul

1.4. Benefictarul investitiei
U.A.T. MUNICIPIUL RAMNICU SARAT

1.5. Elaboratorul documentatiel de avizare a lucrérilor de interventie

5.C. NEXT BIKE S.R.L., cu sediul social in Bucuresti, Aleea Poarta Alb#, Nr.1-3, Sector
6, Tnregistraté la Oficiul Registrulul Comertuluf sub nr. J40/851/2017, C.U.\. nr.

33383158
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2, Situatia existentd §i necesitatea realizérii-lucrérilor de interventie

2.1. Concluziile studiului de oportunitate (n cazul in care a fost elaborat fn
prealabil) privind situatia actual¥, necesitatea si oportunitatea promovérii
obiectivului de investitii 51 scenariile/op{iunile tehnico-economice identificate
sl propuse spre analizi

Statiile de Tnedrcare lentd vor fi astfel concepute pentru a fi compatibile cu
autobuzele electrice ce se vor achizitiona si pentru a se asigura simultan tuturor autobuzelor
energla de Tncéreare.

Incircarea lent va fi realizatd pe timpul-noptii prin cuplarea autobuzulul electric la
reteaua trifazatd de joasd tensiune (400 Vca). in functle de capacitatea total# de stocare a
bateriflor, acestea vor fi incércate la capacitatea maxima fntr-un intervat de péné (a 6 ore.
Conectarea autobuzului la statia de Tncéircare va fi realizatd prin intermediul unui conecvor
standardizat care va fi livrat de clitre ofertantul declarat cistigator. Statia de fnclrcare va
fi dotatd cu o 1nterfa;i de incéircare de tip CCS (Combo 2, Type 2/Mode 4) conform IEC 62196-
3. Dupi conectarea autobuzulul electric la statia de Tnclrcare va fi necesar parcurgerea unut
protocol de autentificare pe sofer/autobuz care dupé validare, pe baza unut card individual
va Initia transferul de energfe electrici.

Sistemul de incircare lentd va aduce bateriile a nivelul optim de incércare (100%) pe
timpul noptii printr-o incircare conventionald, direct dé la reteaua trifazatd de joasd
tensiune {400 Vca), fntr-un interval de timp de 4 -6 ore i va avea urmétoarele caracteristici
generale:

« Va asigura inciircarea autobuzelor electrice 24 ore/zi, 7 zile/sfptdmé@na;

» Va fi amplasata si va opera pe un teren deschis (neacoperit);

» Va fi dotatd cu un buton de avarie/oprire, care va oferi posibilitatea de
decuplrif aliment#rif;

» Domeniul temperaturilor exterioare de operare va fi de ia - 30 °C la + 50 *C;

« Va asigura clasa de protectie minim-IP 44 pentru echipamente electroenergetice;
« Tensiunea de alimentare a sistemului de incéircare va fi de 3 x 400 Vca (+/-) 10 %,
50 Hz;

« Puterea efectivii la fegirea din sistemul de incBreare va fi de max 40 kw/autobuz
sau 7,4 kwlautobuz

! « Va fi dotats cu un display LED care va oferi infoﬂma;ii cel putin cu privﬂ'e la procesul'
de fncércare, la capacitatea de energle stocaté In baterii §i cu privire la éventualete
erori intervenite;.

» Sistemul de Tncircare va monitoriza energia utilizaté pentru tncércarea bateriei;

- )
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2,2, Prezentarea contextului; politicl, strategii, legislatie, acorduri relevante,
structurf institutionale i financiare

Objectut prezentei documentatii este acela de a evalua tehnic sl economic:

Sumele necesare pentru instalarea unui post de transformare pe tarif de
racordare, in baza unei fise de solutii §i ATR (Aviz Tehnic de Racordare) care
va fi emis de furnizorul de energie electricd (ELECTRICA). Prin acet post de
transformare se va asigura necesarul de energie pentru 8 staili de incércare
lenta, clédirea autobazel sl auxiliarele acestefa situate fn strada Oltului,
Municipul R&mnicu S&rat

Solutla de alimentare electrici a 8 statli de fncircare lentd numite si
echipament de ncércare autobuze

Propunerea tipurilor de statii de Incircare lenté-aferente autobazei.

postul de transformare, care va. asigura necesarul de energie pentru 8 statit
de inclrcare lentd, cliidirea autobazef §i auxiliarele acesteia situate fn strada
Oltului , Municipiul R&mnicu Sirat

8 statii de inc¥rcare lent! riumite §i echipament de inclrcare autobuze
alimentarea cu energle electrich a 8 statli de ncircare lentd aferente
autobazel.

Profectul se dezvoltd in contextul In-care nu existd un-sistem.de transport public
ecologic de ciilitor] integrat care si adreseze nevofle populatiel atéit in termenf de
mobilitate, eficientd economicd, cenfort cét §i privind reducerea poludrii,

Prolectul vizeazi investiti destinate imbunatatiril tramsportulul public urban,
investitil destinate transportulul electric §i nemotorizat dar §i investitii destinate reduceri
emistilor de CO2.

LEGISLATIE NATIONALA

Legea nr. 109/2014 privind aprobarea Ordonantei de urgentd a Guvernuluf nr.
11/2013 pentru modificarea §i completarea Ordenantei Guvernutul nr. 27/2011
privind transporturile rutiere

Legea nr. 265/2008 privind gestionarea sigurantel circulatiel pe infrastructura
rutiera, republicaté;

Légea nr.92/2012 serviciilor de transport public local
Legea nr.51/20606 serviciitor comunitare de utilititi publice

Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriulul §1 urbanismul §i de elaborare
st actualizare a documentatiflor de urbanism

Legea nr. 3171990 Legea societétilor comerciale
Legea nr. 10/1995, privind calitatea in constructfi

Legea nr. 50/1991, privind autorizarea- executérii lucriirilor de constructi,
Republicaté

10
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Legea nr, 92/10.04.2007, privind serviciile de transport public local -
Legea administratiei publice locale nr, 215/2001

Legea 168/2010 pentru aprobarea Ordonantel de urgentd a Guvernului nr.
34/2010 privind unele mésuri pentru Intéirirea controtuluf Tn scopul combaterii
transporturflor flicite de mérfuri si de persoane

ORDONANTE ALE GUVERNULU!

Ordonanta Guvernului nr. 5/2011 pentru aprobarea unor reglementsri privind
cresterea sigurantei rutiere §i destinatia sumelor incasate de céitre personalul
imputernicit cu atributit de tnspectie §i control in urma aplicirii sanctiunilor
contraventionale specifice activitatit de transport rutier

Ordonanta Guvernulul nr. 21/2009 aprobati prin Legea 52/2010, pentru
modificarea st completarea OG nr. 37/2007 privind stabilirea cadrului de
aplicare a regulilor privind perioadele de conducere, pauzele si perioadele de
odihnd ale conducitorilor auto si utilizarea aparatelor de fnregistrare a
activitatii acestora

Ordonante! Guvernulul nr. 27/2011, privind transporturile rutiere

Ordonanta Guvernului nr 24/2011, privind unele mésur! tnh domeniu! evalurit
bunuritor

Ordonanta Guvernului nr. 3772007, privind stabitirea .cadrului de apticare a
regulilor privind perioadele de conducere, pauzele §i perioadele de odihnd ale
conductorilor auto §i utilizarea aparatelor de nregistrare a activitiitii acestora

HOTARAR! DE GUYERN

H.G. nr. 1289 /2011, privind modificarea si completarea unor acte normative
din domeniul rutfer

H.G. nr. 1088 /2011, privind crganizarea §i functionarea Inspectoratulyi de Stat
pentru Controlul h Transportul Rutier

H.G. nr. 399/ 2015, privind regulile de eligibilitate a cheltuielilor efectuate in
cadrul operagiunilor finantate prin Fondul european de dezvoltare regionald,
Fondul social european §i Fondul de ¢oeziune

H.G." nr. 93/2016, pentru aprobarea Normelor metodologice -de- aplicare a
prevederilor Ordonantel de urgentd a Guvernulul nr. 40/2015 privind
gestionarea financiard a fondurilor europene pentru pericada d_e program'g;_e )

H.G. nr. 855/2008, pentru aprobarea actului 6ris'tit'utfv-ca'c'lm'$1' a 'sta;:utdiuf-
cadru ale asociatiilor de dezvoltare inteércomunitarf cu oblect de activitate
servictile de utilitdti publice

H.G.' nr. 1076/2004, privind stabilirea procedurti de reatizare a evaluérii de
mediu pentru planur i programe -

H.G. nr. 28/2008, privind aprobarea continutului-cadru al documentatlei
tehnico-economice aferente ‘investitfilor. publice, precum ¢l a structurii i
metodologiel de elaborare a. devizulul general pentru oblective de investitii si
lucréf de interventil

ik
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H.G. nr. 907/2016, privind etapele de elaborare -§i contfnutul-cadru -al
documentagiilor  tehnico-economice aferente oblectivelor/prolectelor de:
investitli finantate din fonduri publice )

H.G. nr. 445/2009, privind evaluarea impactulul anumitor proiecte publice sl
private asupra mediului

H.G. nr. 353/2012, pentru aprobarea Regulamentului de organizare s
functionare a Uniunfi Nationale a Evaluatorilor Autoriziti din Roménta.

H.G. nr. 525/ 1996, privind Regulamentul General de Urbanism

ORDONANTE DE URGENTA ALE GUVERNULUI

0.U.G. nr. 66/2011, privind prevenirea, constatarea si sanctionarea neregulilor
apirute Tn obginerea §i utilizarea fondurilor europene si/sau a fondurilor publice
nationale aferente acestora .

0.U.G. nr. 57/2007, privind regimul ariilor naturate protejate, conservarea
habitatelor naturale, a floref st faunef silbatice

0.U.G. nr. 14/2014 pentru completarea art. 176 din Legea nr. 571/2003 privind
Codul fiscal

0.U.G. nr. 101/2013 pentru modificarea OG nr. 26/2011 privind Tnfiintarea
Inspectoratulul de Stat pentru Controlul tn Transportul Rutier

0.U.G. rir. 40/2015, privind gestionarea financiara a fondurilor europene pentru
perioada de programare 2014-2020. Ordonanta de urgent’

0.U.G. nr. 34/2010 privind unele mlisuri pentru inférirea controlului in scopul
combaterl! transporturilor flicite de mérfuri §1 de persoane

0.U.G. nr. 27/2010, pentru modificarea §i completarea Ordonante! de urgenté
a Guvernului nr. 109/2005 privind transporturile rutiere

ORDINE ALE MINISTRULUI

0.M.T. nr. 1214/2015 pentru aprobarea normelor privind pregétirea si atestarea
profesfonalé a personalului

O.M.T. nr.1001/2015 pentru modificarea $i completarea Normelor metodologice
privind ' aplicarea prevederilor referitoare la - organizarea §i efectuarea
transporturilor rutiere §i a activithtilor conexe acestora stabilite prin Ordonanta
Guvernului nr. 27/2011 privind transporturile rutiere, aprobate prin Ordinul

ministrului transporturilor §i infrastructurif nr. 980/2011.

0.M.T. nr. 75/2014 privind reglementarea activitéti de pregitire a persoanelor
in-vederea obtinerii permisului de conducere

0.M.T. nr. 1567/20%3 pentru modificarea i completarea Normelor metodologice
privind aplicarea prevederilor referitoare la organizarea §1 efectuarea
transporturilor rutiere sf a activitAtitor conexe acestora stabilite prin Ordenanta
Guvernulul nr. 27/2011 privind transporturite rutiere, aprobate prin Ordinul
ministrului transporturilor st infrastructurii nr. 98072011

12
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O.M.T. §i M.5. nr. 1260/1390/2013 pentru aprobaréa Normelor metodologice
privind examinarea medicaléd §i psihologici a personalului cu atributil in
siguranta transporturitor §i pefiodicitatea examinérii

O.M.T. nr. 733/2013 pentru aprobarea Normelor privind autorizarea scolilor
de conducitori auto §1 a instructorilor auto, a Normelor privind atestarea
profesorilor de legislatie rutierd §i a instructorilor de conducere auto, a
Metodologiei de organizare gl desfagurare a cursurilor de preghtire teoretich si
practicd a persoanelor in vederea obtinerii permisului de conducere, a
Programei de ;colanzare, precum §i privind conditiile §i obligatiile pentru
pregitirea teoreticé §i practic a persoanelor in vederea obtinerif permisului de
conducere

0.M.T.I. nr, 358/2012 pentru aprobarea Liniilor directoare cu privire la mésurile

de imbunétitire a sigurantel circulatiei pe infrastructura rutiers, in vederea
aplicarii Directive! 2008/96/CE a Partamentului European §i a COnsiliului din 19
noiembrie 2008 privind gestionarea sigurantei infrastructurii rutiere.

O.M.T.I. nr. 980/2011 pentru aprobarea Normetor metodologice privind
aplicarea prevederilor referitoare la organizarea §! efectuarea transporturilor
rutiere §i a activititilor conexe acestora, stebilite prin. 0G 27/2011 privind
transporturile rutiere.

ORDIN nr, 980 din 30 nofembrie 2011 pentru aprobarea Normelor metodologice
privind aplicarea prevederilor referitoare la organizarea sl efectuarea
transporturilor rutfere §i a activitifilor conexe acestora stabilite prin Ordonanta
Guvernuluf nr. 27/2011 privind transporturile rutiere cu modificlrile -
completéirile aduse de clitre OMTI nr. 1.640 din 8 nolembrie 2012

O.M.T.I. nr. 792/2010 pentru aprobarea componentei, a atribugtilor i a
Regulamentului de organizare §i functionare a comisiei de atestare, disciplini si
solutionare a contestatiilor privind auditul de siguran;i rutierd, precum sl a
Metodologiei de atestare a auditorilor de siguranta rutiera; -

O.M.T. nr. 1548/2008 pentru modificarea OMTCT 42/2006 privind condi;iile de
pregatire profesionald inftfald §1 continud a anumitor categorii de conducétord
auto

OMIRA nr. 353/2007 pentru aprobarea normelor de aplicarea Legil serviciilor
de transport public local nr.92/2007

O.M.T. nr. $72/2007 pentru aprobarea Regulamentului - cadru pentru
efectuarea transportului public local §i a Caletului de sarcini - cadry al serviciilor
de transport public loca! -

Ordinul MAI nr. 353/2007, privind aprobarea pentru aprobarea Normelor
de aplicare a Legii serviciilor de transport public local nr. 92/2007.

Ordinul nr. 516/2007, pentru modificarea OMLPTL nr. 597/2003, privind
aprobarea normelor pentru stabilirea conditiilor de obtinere a- atestatului
profesional de cltre conducktorii auto care efectueazd transport rutier de
mérfurl cu vehicule a céror masa maximi autorizat3 este mai mare de 3,5 tone,
transport rutier public de persoane §i transport rutier cu vehicule avﬁnd masa
si/sau dimensiuni de gabarit depasit §i pentru reglementarea unor aspecte
privitoare la aplicarea acestula.

13
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-

- Ordinul nr. 521/2007, pentru modificarea OMLPTL nr. 597/2003 privind
aprobarea normeéior pentru stabilirea conditliior de obtinere a atestatuiui
profesional de cBtre conducltoril auto care efectueaza transport rutier de
marfurl cu vehicule a ciror masa maximi autorizat® este mai mare de 7,5 tone,
transport rutier public de persoane §i transport rutfer cu vehicule avéind masa

si/sau dimensfuni de gabarit depésit.

- Ordinul nr. 174/2007 pentru modificarea Ordinulu nr. 134/2007; privind
aprobaréa criteriflor de evatuare, a punctajelor §i a metodologiel de punctare,
aplicabile Sn vederea atribuirii traseelor pentru transportul rutler public de

persoane prin servicii regulate In trafic judetean.

- Ordinut nr. 134/2007, privind aprobarea criteriilor de evaluare, a punctajelor !
a metodologiei de punctare, aplicabite In vederea atribuirii traseelor pentru
transportul rutier public de persoane prin servicii regulate ih trafic judetean

- O.M.T.C.T .nr. 1934/2006 privind modificarea §i completarea Regulamentului
pentru desemnarea, preghtirea profesionali §i examinarea consilierilor de

sigurantl pentru transportul rutier, aprobat prin OMTCT nr. 1044/2003

- Ordinul M.D.R.A.P. pr. 233/2016, pentru aprobarea Normelor metodologice’ de
aplicare a Legii nr. 3506/2001 privind amenajarea teritoriutui §i urbanismul §i de

elaborare sl actualizare a documentatiflor de urbanism

- Ordinul nr. 863/2008; pentru aprobarea ,Instructiunilor de aplicare a unor
prevederi din HotéirSrea Guvernulul nr. 28/2008 privind aprobarea continutulut
- cadru al documentatiel tehnico-economice aferente investitiilor publice,
precum sl a structuri! §1 metodologiel de elaborare a devizulul general pentru
obiective de investitii §i lucréiri de interventil” O.M.T. nr. 49/1998, pentru
aprobarea Normelor tehnice privind prolectarea §i realizarea strézilor n

localitétile urbane

- Q.M.T.l. nr. 1007/2010, pentru modificarea §i completarea Normelor privind
organizarea §i efectuarea transporturilor rutiere $i a activitdfilor conexe

acestora aprobate prin OMTCT 1892/2006

- Ordinul OMTI nr. 1172/2009, pentru modfficarea §! completarea Normelor
privind organizarea gl efectuarea transporturilor rutiere §f a activitatilor conexe

acestora, aprobate prin OMTCT 1892/2006 -

- ORDIN nr. 699/2009, pentru modificarea anexei la Ordinul ministrului
transporturilor, constructtilor s turismului nr. 2156/2005 privind tarifele pentru

prestatiile specifice realizate de Autoritatea Rutierd Roména - A.R.R.

- O.M.T. nr. 1463/2008, pentru modificarea anexel la OMTCT nr. 215672005,
privind- tarifele pentru prestatifle specifice realizate de Autoritatea Rutierd

Romé&n# - ARR -

- O.M.T. ar.; 1352/2008, pentru modificarea st corJ'upletarea Normelor privind

organizarea §i efectuarea transporturilor rutiere §l a activitétilor conexe

acestora, aprobate prin OMTCT nr. 1892/2006

- O.M.T. nr. 86/2008 pentru modificarea anexel la OMTCT nr. 2156/2005 privind
tarifele pentru prestatiile specifice realizate de Autoritatea Rutiera Romé&né -

A.R.R.

14
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~ O.M.T. nr. 603/2008 pentru modificarea §i inlocuirea.anexei la OMTCT nr.

2156/2005, privind tarifele pentru prestatiile specifice reatizate de Autoritatea
Rutierd Romé&né - ARR ' .

O.M.T. nr. 394/2008, pentru modificarea i completarea Normelor privind
organizarea g§i efectuarea transporturilor rutiere §i a activitétilor conexe
acestora, aprobate prin OMTCT nr, 1892/2006

O.M.T. nr. 1309/2007, pentru modificarea si inlocuirea anexe! la OMTCT nr.
2156/2005, privind tarifele pentru prestatiile specifice realizate de Autoritatea
Rutfer Romén& - ARR

REGULAMENTE UE

TFUE, |5r1v1nd functionarea Uniunii Europene

Regulamentul (UE) nr. 1303/2013, de stabilire a unor dispozitli comune privind
Fondul european de dezvoltare regionald -

Regulamentulul (CE) nr. 1083/2006, de stabilire a prevederilor generale pHvind
Fondul European de Dezvoltare Regioriald, Fondul Social European st Fondul de
Coeziune §{ de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 1260/1999

Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 215/2014, de stabilire a normelor
de aplicare a Regulamentutui (UE) nr. 1303/2013 al Parlamentului Eyropean i
al Constliului de stabitire a unor dispozit!t comune privind

-Fondul european de dezvoltare regionald, Fondul social european, Fondul de

coeziune, Fondul european agricol pentru dezvoltare ruraté si Fondul european
pentru pescuit st afaceri maritime, precum §i de stabilire a unor dispozitif
generale privind Fondul european de dezvoltare regionald, Fondul social
european, Fondul de coeziune §! Fondul european pentru pescuit i afaceri
maritime, in ceea ce priveste metedologiile privind sprifinul pentru oblectivele
legate de schimbérile climatice, stabilirea obiectivelor de etapi i a tintelor n
cadrul de performantd si nomenclatura categoriilor de interventie pentru
fondurile structurale §i de investitii europene

Regulamentul (UE) nr. 1301/2013, privind Fondul euiopean de dezvoltare
regionald si dispozitiile specifice aplicabile obiectivului referitor la investitiile
pentru crestere economica §i locurl de muncé s! de abrogare a Regulamentului
(CE) nr. 1080/2006

Regulamentul Delegat (UE) nr. 480/2014, de stabilire a normelor detaliate
de punere in aplicare aRegulamentulul (UE)-nr. 130372013 al Parlamentului
European i al Consiliutui cu privire la modelele de prezentare a anumitor
Informatii céitre Comisle §! normele detaliate referitoare la schimbul _de
informat!i intre beneficiarl. §1 autorititile” de “manhgemeiit, autorititile “de
certificare, autoritatile de audit i organismele intermediare

Regulamentuluf (CE) nr. 1370/2007, privind serviciile publice de transport

feroviar §i rutier de ciitétor! §1 de abrogare a Reguiamentelor (CEE) nr. 1191/69
si nr. 1107./70 ale Consiliului

Regulamentul (UE, EURATOM) nr. 1311/2013, stabilire a cadrului multianuat
pentru perioada 2014-2020
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- Regulamentului (CE) nr. 1080/2006, privind Fondut European de Dezvoltare.
Regionald $i de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 1783/1999 Num3r celex:
32006R1080

~ Directiva 2014/94/UE a Parlamentului European, privind instalarea
infrastructurl pentru combustibili alternativi Text cu relevanti pentru SEE

- Directiva 2009/33/CE a Parlamentulul European §i a Consftiulul, privind
promovarea vehiculelor de transport rutier riepoluante §i eficiente din punct de
vedere energetic

STANDARDE

= standardul EN62196-2
~ standardul EN62196-3

€. Anexe-legislative
~ --Anexa la Legea nr. 315/2004 privind dezvoltarea regionald fn Roménia
Anexa | a Regulamentului (UE) nr. 215/2014
Anexa la Regulamentul (CE) nr. 1370/2007
Anexa 3.2.2 - Grila CAE
Anexa 3.2.2 - Grila de verificare a conformitatil administrative §i a eligibilitati

Anexa 3.2.2.a. - Grila de verificare a conformithtii administrative §i a
admisibilitétii P.M.U.D .

Anexa 3.2.3 - Grila de evaluare tehnic § financiari

Ahexa 3.2.3.a. - Grila de’analizd a conformitifil Studiulul de fezabilitate /
Documentatiet de avizare a lucrérilor de interventii (H.G. nr. 28/2008)

Anexa 3.2.3.b, - Grila de analizB a conformititil proiectului tehnic (Ordinul nr.
863/2008)

Anexa 3.2.3.c. - Grila de analizd a conformititil documentatief de avizare a
lucrérilor de interventii (H.G. nr. 907/2016)

Anexa 3.2.3.d. - Grila de analiz8 a conformitaii Studiulul de fezabilitate (H.G.
nr.907/2016)

Anexa 3.2.3.e. - Grila de analizd a conformitétii Studiului de fezabilitate cu
elemente de DALI (H.G. nr. 907/2016)

"jAnexa’ 3.2.3.f. - Grila de analfzé a coriforrhitit’ﬂ"‘bré‘lfctulﬁi tehrifc (H.G. ar."
907/2016)

Anexa 3.2.4.a si b. - Instrument pentru calcularea emisiilor de gaze cu efect de
serd din sectorul transporturilor

- Anexa 3.2.5 - Forma de contract de finantare
- Anexa 3.2.5,a, - Clauze contractuale specifice Oblectivulut specific 3.2.

Anexa 3.2.6 - Detalierea §i plafoanete maxime ale categartilor si sub-categoriilor
de cheltulelf eligibile

[N
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- Anexa 3.2.7 - Consideratii generale privind ajutorul de stat

- Anexa 3.2.8 - Structura 'detaliaté orientativé a Planului de Mobilitate Urban&
Durabil

- Anexele nr. 1-8 la OMT nr. 1214/2015 pentru aprobarea normelor privind
pregiitirea §i atestarea profesional a personalului de specialitate din domeniul
transporturilor rutiere.

2.3, Analiza situatiel existente §i identificarea necesititilor 5 a deficientelor

Deoarece autobuzele existente au grad de uzuré ridicat, conduc la poluarea zonelor
.ce vor fi descriesa mai jos cét §i aglomer#ri §i intarzieri ce creeazi o stare de discomfort.

Reteaua stradaldi a Municipiulul R&mnicu Sirat este conectatd la refeaua
rutierd national prin urmétoarele drumuri nationale § judetene:

- DN2/ESS, pe traseul Urziceni - Ramnicul Sarat - R&mnicu Sirat - Focsant - Baclu
- Roman

- Filticeni - Suceava - Siret

- DN22, pe traseul Briila - Micin - Isaccea - Tulcea - Babadag

- DJ202, pe traseu! Colibasi - Fotin - Puestii de Sus - Pulestii de Jos - Nicolesti -

Déscllesti

- DJ203 A, pe traseut CAmpuleanga - Mirgéritest] - Batogu - Murgest! - Livada -

Grebanu - Plevna - Valea Ramnicului - Rubla - Slcioara - Ghergheasa - St&varasti

- DJ203H, pe traseul Posta - Topliceni - Raducegti - Baben! - Dedulesti - Buda -

Alexandru Odobescu. '

fn Municipful R&mnicu Sérat, exploatarea serviciului de transport public local se
face pe 6 trasee, dé citre compania SC TUC SA. Reprezentarea grafick a retelel de
transport public a Municipiutul R&mnicu S#rat este realizaté in figura de mai jos.

~
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In continuare sunt prezentate detalli asupra liniilor de transport.

TRASEUL 1

TUR: Gardi - Str. Chiet! - Str. Créingul Mefulu - B-dul1 Decembrie 1918 - Str. Lalelelor
- Str. Tudor Vladimirescu - Str. Mthal Eminescu - Str. C-tin 8rdncoveanu - Str. Priméverii -

18
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Str. Piétel - B-dul Digulut - Sens giratoriu §i pod peste r&ul Ramnic - Str. Stadionulut - Sat
Valea Ra@mniculut - Sat Rubla

RETUR: Sat Rubla - Sat Valea R&mniculut - Str. Stadioniutui- Pod peste raul Ramnic
sl sens giratoriu - Str. Mihail Kogéilniceanu - Str. Principele Ferdinand - Str. Nicolae
Bélcescu (pe langé Primérie) - Str. Tudor Vladimirescu- Str. Latelelor - B-dul. 1 Decembrie
1918- Str. Créngul Meiului - Str, Céieti - Str. Horla - Gar3

TRASEUL 2

TUR: Blocuri A.N.L, - Str. Industrief - Sos. Pulesti - Intrarea Scolii - Str. Radu cel
Frumos - Str. Anghel Saligny - $os. Pulest] - Str. Domneasc3 - Str, Matef Basarab - Str. Horia
(Gardl) - Str. Clief! - Str. Créngul Meiului - Str. CHréimidari - Str. Costieni - Str.
Alexandru Odobescu - Str. Arh. Petre Antonescu - Str. Banu Manta - Str George Baiculescu
- Str. Costleni - Str. Lt. Sava Rogescu - Str. C-tin Brincoveanu - Str. Toamnei -
Str. Mihail Kogélniceanu - Sens giratoriu si pod peste réul Ramnic - Str. Stadfonuluf - Str.

Q . Parculuf - Str. Plantatiei - Plevna {moard) - Plevna (scoald)
. RETUR: Plevna (scoald) « Plevna (moardl) - Str. Plantatiel - Str. Parculuf - Str.
Stadionulu - Pod peste rul Remnic sl sens giratoriu - Str. Mihail Kogilniceanu -
Str. Principele Ferdinand - Str. Prim&verif - Str. Pietei - B-dul Digulul - Str. Mthaj Eminescu
- Str. C-tin Brincoveanu - Str. Lt. Sava Rogescu - Str. Costieni - Str. George Baiculescu -
Str. Banu Manta - Str. Arh. Petre Antonescu - Str. Alexandru Odobescu - Str.
Costienl - Str. Cirémidar - Str. Crangul Meiulul - Str. Cleti - Str. Horla (Gard) - Str.
Matei Basarab - Str. DomneascH - 0s, Pulesti - Str. Anghel Saligny - Str. Radu cel Frumos

- Intrarea $colfl - Sos. Puiesti - Str. Industriel - Blocurf A.N.L.

TRASEUL 3

TUR: Gard -.Str. C&fet! - Str. Crngul Mefulul - B-dul 1 Decembrie 1918 - Str.
Laletelor Str. Tudor Viadimirescu - Str. Mihai Eminescu - Str. C-tin Brincoveanu - Str.
Primévertj - Str. Pietel - B-dul Digulul - Sens giratoriu si pod peste réul R&mnic - Str.
Stadionului - Str. Parculuf - Com. Topliceni

RETUR: Com. Topliceni - Str. Parcului - Str. Stadionuluf - Pod peste r4ul R&mnic si
sens giratoriu - Str. Mihail Kogélntceanu - Str. Principele Ferdinand - Str. Nicolae Bélcescu
(pe 15 l&ng& Priméirie) - Str. Tudor Vladimirescu - Str. Latelelor - B-dul. 1 Decembrie 1918
- Str. Créngul Mefului - Str. Cileti - Str. Horla - Gard

TRASEUL 4

TUR: Parc Piaid - Str. Toamnel - Str. Mihal Kog&lniceanu Str. Principele Ferdinand
= Str. Nicolae 3ilcescu (pel&ngX Prim¥rie) - Str. Tudor Viadimirescu - Str, Latelelor - B-
dul 1 Decembrie 1918 - Str. Crangul Meluluf - Str..Céifeti - Str. Horia - Gari - Str. Matel
Basarab - Str. Domneascl - Str. C-pt Rosca Nicolae - Str. Mihail Sadoveanu- Str.
Micsuneletor - B-dul Eroflor - Str. Podgoriet - Podgoria (Moplel) - Podgoria {Politie) -
Podgorla (Primérie) - Oratia (Pogtd) - Oratia (magazin) - Oratia (capét)

RETUR: Oratia {capdt) - Oratia {magazin) - Oratia (Postd) - Podgoria (Prirmiérie) -
Podgoria (Politie} - Podgoria (Mopiel) - Str. Podgorief - B-dul Eroftor - Str. Micsunelelor -
Str._Mihail Sadoveariu - Str. C-pt Rosea Nicolae - Str. Domneasch - Str. Matei Basarab -
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Gard - Str. Horla - Str. C3leti - Str. Créngul Mefului - Bdul 1 Decembrie 1918 - Str. Lalelelor
- Str. Tudor Vladimirescu - Str. Mthai Eminescu - Str. C-tin Bréncoveanu

TRASEUL 5

TUR: Gar} - Str. Matei Basarab - Str. Stefan cel ‘Mare - Str. C-tin. Brépcoveanu
- Str. Toamnef - Str. Mihail Kogélniceanu - Str. Alexandru loan Cuza - Str. Focsanf - 5tr.
Cernel - Str. Otului - Str. lalomitel - DN2 - Hanul Carpatin - Valea Ciresuluf - Stobozia
Bradului (Priméirie) - Intersectie Liesti - Cornetu - Slimnic (moard) - Slimnic (intersectie) -
Slimnic (scoall) - TAmboest! (Prim&rie)

RETUR: Tamboesti (Primarie) - Stimnic (scoald) - Slimnic (intersectie) - Slimnic
(moar}) < Cometu - Intersectie Liesti - Slobozia Bradulul (Primérie) - Valea Ciresului
- Podul Bulgarulul - DN2 - Str. lalomitef - Str. Focsani --Str. Alexandru loan Cuza - Str.
Mihail Koglniceanu - B-dul Digutui - Str. Mihai Eminescu - Str. C-tin Bréncoveanu - Str.
Stefan cel Mare - Str. Créngut Mejului - Str. P&cii - Str. Elena Cuza - Str, Nicolae Bélcescu
- Garé

TRASEUL 7 :

TUR: Parc Piat& - Str. Toamnei - Str. Mihail Kogdlniceanu - Str. Principele Ferdinand
- Str. Nicolae Bilcescu - Gar# - Str. Horla - Str. Cijeti - Str. Créngul Mefului - Str.
Cir&midari - Str. Gradistei - Str. Armoniel - Str. Balta Alb& - 1.A.S. - Rémnicelu (scoald)-
Ramnicelu {(magazin) - Stiubeiu

RETUR: Stiubelu - Rémnicelu (magazin) - RAmnicelu (scoald)- 1.A.S.- Str. Balta Alb&
- Str, Armonief - Str. Grédigte - Str. C&r&midar! - Str. €réngul Melului - Str. Cileti - Str.
Horia Gari - Str. Nicolae Bilcescu « Str. Stefan cel Mare - Str. Créngul Meiului -
Str. Tudor Vladimirescu - Str. Mihal Eminescu - Str. C-tin Bréncoveanu - Str. Toamnef -
Parc Platd

TRASEUL 7B

TUR: Parc Piat5 - Str. Toamnet - Str. Mihail Kogdlniceanu - 5tr. Principele Ferdinand
- Str. Nicolae Biicescu - Garli - Str. Horfa - Str. Clietl - Str. Créngul Meiului - Str.
Crimidart - Str. Grédistei - Str. Armonlei - Str. Balta Alb& - [.A.S. - Rémnicelu (scoald) -
Rémnicelu (magazin) - Boldu 1- Boldu 2 - Balta Alba 1- Balta Alb& 2 - Afnara 1 - Amara 2 -
Amara 3 -Stévéirasti

RETUR: Staviréisti - Amara 3 - Amara 2 - Amara 1 - Balta Alb3 2 - Balta Alb& 1 -
Boldu 2 -Boldu 1 - Rimnicelu (magazin) - Remnicelu (scoald) - L.A.S. - Str. Balta Albé - Str.

‘Arrmonfei - Str. Gradistei ~ Str. Cir&midar - Str. Créngul Metulu] - Str. Céfet] - Str, Horfa -

Gark - Str. Nicolae Blicescu - Str. §tefan cel Mare - Str, Crangul Mefplul - Str. Tudor
viadimirescu - Str. Mihal Eminescu - Str. C-tin Brincoveanu - Str. Toamnei - Parc Piati

Refeaua stradald a Municipiulul R&mnicu S&rat are o lungime de aproximativ 106
km §1 cuprinde strizi de categoria a Il-a (strizi de leghturd, care asigurd circulatia majoré
intre zonele functionale §i de locuit, avéind 4 benzi de circulatie), a lll-a (strézi colectoare,
care prefau fluxurile de trafic din zonele functionale §i le dirfjeaz spre strézile
de leghturd sau magistrale, avnd 2 benzl de circulatie) §i a IV-a (striizi de folosint8 locald,
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care asigurll accesul la locuinte §i-pentru servicii curente sau ocazionale dip zonele cu .
trafic foarte redus). ]

Conform specificattilor din Planul de Mobilitate Urband Durabild al Municipiuluf
Rémnicu Sirat, sistemul rutier are fmbrécdminte din asfat pentru o lungime totald
a striizilor de aproximativ 60,6 km (reprezenténd 58% din total), restul de 43,5 m fiind din
balasta {42% din lungimea totald). _

Principalele disfunctionalititi constatate din punctul de vedere al
Infrastructurii rutiere sunt urmétoarele:

- Capacitatea de circulatie insuficientd pentru traficul din orele.de vérf, in cazul

anumitor puncte ale arterelor rutiere din zona centrald

- Starea necorespunzitoare a infrastructurii rutiere pentru anumite artere, care

necesita reabilitare.

- Insuficlenta locurilor de parcare, ceea ce conduce la parciri neregulamentare,

.sltuatie care contribuie la reducerea capacitétii de circulatie

2.4. Analiza cererii de bunurl §i servici, inclusiv prognoze pe termen mediu sf lung
privind evolutia cererii, in scopul justificirii necesititil obiectivului de
investitii

La ora actuald, la nivel european sunt aplicate diverse metode pentru
implementarea sistemelor de transport publice ecologice, prietenoase cu mediul. Energia
electricé poate fi stocati tn acumulatori {bateril) sau poate i produs’ in urma unui proces
chimic numit pil& de combustie. Pentru alimentarea motoarelor cu energle electrici,
solugfa adoptatd cel mal des este cea a stociir!l acestela in bateril reincircablle. Tn ceea
ce priveste poluarea chimicl, motoarele electrice nu emit nici un fel de substante. Tn
conditii de reciclare corect} a bateriilor uzate, nu existd efecte nocive ale acestui sistem
de propulsie. Tn Roméinla, 40% din energla electrici este- produsi ecologic cu
hidrocentrale, eoliene, panouri fotovoltaice §i cu blomasd. Principalele avantaje,
respectly dezavantaje care rezultd din finlocuirea autobuzelor clasice cu autobuze
electrice sunt urmétoarele: ’

¢ Poluare locala zero (emisti produse local zero);

» Randamentul superior at motoarelor electrice (>90%) comparativ cu cel al
motoarelor termice (~30%);

e Capacitatea motoarelor electrice de a functiona in regim de generator la frénare,
energla produsé flind stocats in bateril, crescind randamentul total al sistemulu;

. » Posibilitatea de ncércare rapida a baterfilor la o capacitate care s& asigure o
autonomie minimd de parcurgere a unuif traseu; l "

» Investitie initial¥ redusé necesar pentru realizarea statiilor de incrcare rapide,
datoritd posibilitdtii de utilizare a iInfrastructurii existente §i datoritd faptulul ci
autonomia poate fi extinsé nelimitat prin Inclircari partiale fhtre cursele efectuate;

* Flexibilitatea sistemulul in raport cu adaptarea la refeaua de transport fn comun.
Existd §i o serle de dezavantaje ale autobuzelor electrice cu statii de incircare fixX ta
capete de rutd acestea fiilnd mentionate mai jos:
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» Autonomia redusi in cazul aparitiel unor defectiuni ale statiilor de incércare
intermediare;

s Complexitatea sistemului electric al autobuzului datorith sistemului dual de
inclircare format din sistemul de incircare rapid si din sistemul de incircare lent3;

o Necesitatea asiguréril unui ecart de temperaturéi pentru baterii in limitele a-5 °C

... +25 *C pentru asigurarea unei function#iri optim

Partenerii proiectulul ZeEUS -Zero Emissions Tn Urban Bus System, cel maf important
prolect european care se axeaza pe autobuzele electrice au identificat cincl provocari
care trebule abordate sf pentru care se impune gésirea unor solutii pentru a se asigura o
cregtere a utilizéirii.autobuzelor electrice in anif urmétori:

o Costul inifial mai ridicat al autobuzelor electrice §i al infrastructuril lor de
ncircare Th comparatie cu autobuzele conventionale;

. » Importanta identificirii unor solutii tehnologice adecvate pentru contexte
operationale locale specific fieciref regiuni;

« Necesitatea révizuirii achizifiilor curente sl a cadrelor contractuale §i canalizarea
acestora spre achizitia de vehicule electrice nepoluante;

o Obligativitatea de a standardiza interfetele de fncéircare a autobuzelor electrice
pentru a asfgura interoperabilitatea acestora, permiténd reincércarea flotelor multi-brand
cu infrastructurf multi-brand;

o Necesitatea de a dezvolta increderea i cooperarea cu sectorul de productie §i
distributie a energlel electrice, precum si cu proprietarti de retele de distributie sf cu
autorititile de reglementare in domeniul energied.

La nivel mondial, se estimeazi c& flota de autobuze electrice a atins aproximativ
173.000 de unititi Tn 2015. Numai China detine aproxtmativ 170.000 autobuze (98,3% din
total) care isi desfiyoard activitatea in Beijing, Daian, Hangzhou, Hebei, Napjing,
Shanghaf, Shaoguan, Shenzhen, Tianjin; X{'an st alte orage. Aceste evolutii sunt puternic
sustinute de politica guvernului chinez, care’include un program oficlal pentru noile
autobuze energetice §i urméresc producerea a 1,67 milioane de vehicule electrice §i
crearea a peste 1,2 milioane de locurl de muncé pe an pentru perioada 2010-2020.
Aproximativ 200 de unitéti de autobuze electrice cu baterii pline au fost tivrate SUA'in
anul 2016, In regiunea Los Angeles (California). Tn California, transportut rutier, inclusfv
rafinarea combustibilului, sunt responsabile pentru aproximativ 50% din emistile de gaze
cu efect de serd §i cu peste 80% din poluarea aerutul. Tn anul 2017, consiliul de
administratie al Metropolef Los Angeles a apropat achizitionarea unii numdr, de 95 de
autobuze etectrice 41 studiazi fezabilitatea §i oportunitatea transformérii flotel de 2.248
de autobuze in autobuze electrice cu emisH zéro pand in 2030.

De asemenea, prognozele pe termen mediu §i lung privind evolutia cererii aratd o
crestere accentuaté a indicelui de matorizare §i a necesarului de deplaséri, ceea ce va
conduce la o crestere & problemelor de trafic inregistrate la ora actuald §i {a o crestere
a gradului de poluare datorat transportului.

Tn aceste conditii, asa cum rezult¥ §i din oblectivele prezentate fn capitotul urmtor,
necesitatea proiectulul este evidentdi, avand drept scop cresterea atractivitatii si
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sigurantel deplasérilor cu transportul public 51 comutarea Spre acest mijloc de transport,
rezulténd o crestere a ponderii din totalul deplasérilor,

2.5. Oblective preconizate a fi atinse

Prin achizitionarea de autobuze electrice, se solutioneaz& transportul urban, in
sensul cresterii nivelulul de utilizare al transportului public, prin comutarea de la
deplasdrile cu autoturismul propriu, cu rezultate pozitive privind reducerea emistilor de
noxe, care polueaz$ mediul,

In vederea atingertl acestor obiective sunt necesare de solutionat doud etape:

1. Procurarea autobuzelor ecologice
2,  Realizarea infrastructurii pentru alimentarea cu energie electricl, necesari
pentru functionarea acestora.

Prezentul studiu analizeazX numaj aspectele impuse de alimentarea cu energle
electrick,
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3. Identificarea, propunerea §i prezentarea a minimum dou& - .
scenarii/optiuni tehnico-economice pentru realizarea obiectivului de
investitii
3.1. Particulariti{l ale amplasamentului:

a) descrierea amplasamentului (localizare - ini'.ravﬂanlextrqvilan, suprafata
terenulut, dimensiuni fn plan);

Amplasamentul prezintd caracteristicile de mai jos.
Amplasamentul este localizat in intravilan.

Locatia : clédirea §i incinta prezentate in planul de situatie, din strada Oltulu,
Municipiut Rémnicu Sirat apargine domenfuluf public al Municipiului Rémnicu Skrat, aici se
vor instala un post de transformare de 630 kVA st 8 statii de inclircare lenta (SIL).

Tn Ioga;lile de mai sus se impune montarea a cite un post de transformare cu
amprenta la sol de L x { x H = max 7500x2500x2600 mm. §i statif de Incircare:

- opt statit de inclircare lent& (SIL) la locatia operatorului de transport.
b) relatfile cu zone fnvecinate, accesurl existente si/sau chi de_acces posibile;

Terenul alocat statiilor de thclircare se afla pe o pozitie existent# transportului §n
comun $i este tiber de constuctii.

Din punct de vedere juridic al terenului ;
Terenul apartine domeniului public ta Municiptulul Ramnicul Sarat.

c) orlentirl propuse fath de punctele cardinale §i fati de punctele de interes
naturale sau construite;

Conform plan topografic.
d) surse de poluare existente fn zond

Mediul este factorul suport al dezvoltdrii i amenaj¥irii teritoriului. Atitudinea omului
faté de mediu §f componentele sale conduc fie la distrugerea teritoriului, fle ta conservarea
tuf in vederea realiziirif unui cadru optim pentru dezvoltarea urbani a localitéitii. Mediul
inconjurditor reprezinté o realitate pluridimensional’ formats din mediut natural st mediul
artificial - socletatea umand care prin activitatea complexa pe care o desfisoars ameninti
echilibrul ecologic al mediulut inconjurkitor prin diversele procese de poluare st degradare.

Municipiut Rémnicu Srat nu este o zopd cu risc de poluare atmosfericé, .

Agentfa pentru Prdtectia Mediulul Rémnicu Sérat precizeazi cd in Municipjut Rimnicu
Sérat nu existé zone critice sub aspectul polusrii atmosfered, dar existd o zon# undé ar putea
apéirea poludri accidentale de scurtd durati exemplu Rafinaria Venus Oil-Reg.

Singurele pericole de mediu sunt accidentele subterane cauzate de caracterul loessoid
al terenulul de fundare i gradul seismic ridicat in zona activa a fundatiilor .

In judetul Buzéu s-a reusit desfiintarea gropii de gunot de ta Nehoiu §i s-a lucrat pentru
inchiderea depozituluf de deseur! apartindnd SC FERMIT SA R&mnicu Sirat, amplasat pe malul
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stang al réului R&mnic, pe un teren al Primériet municipiutul Rémnicu Sérat, §i*care detine .
deyeurt idustriale tu contifiut de azbest. Inchilderea JepozIttiti era prevazutd a se finliza
la 31 decembrie 2019, conform profectului tehnic, thsk autoritétile judetuluf au cerut
urgentarea lucririlor.

Poluarea mediului in Municipiul Rémnicu S&rat se datoreazi pe de o parte existentel
unor practici vechi §i poluante, $i pe de alté parte mijloacelor financiare insuficiente pentru
achizifionarea unor echipamente adecvate de protectfe a mediului. Ocrotirea mediutui
reprezintd o componentd de bazil a dezvolt#rii durabile §i se concretizeazi in combaterea
fenomenelor de poluare inerente activititilor umane, prevenirea -deterioririlor posibile,
asimilarea, adaptarea §i aplicarea cerintelor de mediu europene, protejarea blodiversitatit
$1 monftorizaréa parametrilor de calitate a factorilor de mediu.

Tn" aglomerarea urbani a Municipiului Rémnicu Sirat ntalnim cateva generatoare de
o poluare a aerulul, apet §i solulu, atét th zonele Industriale, ciit §1 in cele rezidentiale, Aceste
Q};ﬁ surse de impurificare sunt produse in special de unitati din zona industriald sud, precum si
din traficul rutier, santierele din municipiu, arderile de combustibit pentru tncélzirea
populatief corelate cu conditifle meteo nefavorabile dispersiei poluantilor. Agentut.de
poluare se prezint& sub form# de fum, pulberi, zgurd, cenusd, funingine, care se asenzi pe
sol; oxizl de fier; bioxid de carbon, bidxid de sulf, oxizi de sulf, care se réspéndesc in
atmosfera; de asement divérse’substante organice, ulefuri, pesticide, ingragiminte chimice,
care polueazi solul §i apele de orice naturs,

) datele climatice §i particularititi de relief;

Municipiut R&mnicu S#rat se afld amplasat la 45°23' latitudine nordici si 27703
longitudine esticd, in judetul Buziu, regiunea de dezvoltare Sud-Est.

Din punct de vedere fizico-geografic, municiptul Rémnicu S&rat se afl& sftuat fn Cémpla
Piemontan¥ a R&mniculu, la o altitudine de 118 m_$1 cu un relief predominant de cimpie.
Suprafata totald a municipiului este de 5,286 ha (aprox. 8.77 kmz), din care 72% reprezintd

N suprafath agricold (3,806 ha).DN2 leagh municipiul spre Sudde Buzku $1 Bucuresti si spre
Nordde Baciu, Roman §i Suceava.DN22 1 leagd de Briila, far mai departe, prin trecerea

Bunrlf cu bacul de oragele Tulcea. §i Constanta.DJ202 leagi municipiul -de. comunele

fnvecinate: Slobozla Bradului, Rimnicelu, Valea Ramnicului » Toplicenf, Podgoria.Municipful

Rémnicu S&gat este traversat de calea feratd Buziiu-Mariisest! si este deservit de o gark. .

. .Din punct de vedefe climatic, municipiul este influentat de climatul temperat-

continental, de cdmple, caracterizat de temperaturl medii anuale de 9-10°C, precipitatil

reduse (500-600 mm/an) st secete frecvente. Minimele $! maximele inregistrate au fost th

anul 1941 (41°C) i in anul 1987(-26.2°C), sub Influenta unei Invazii- de aer cald
tropical.Regimul eolian este influen{at in principal de Austru (21.1%) din SV si Criviitul
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(36.3%) din NE. Local, prezenta foehnului este prezent# gl evidentiatd prin culturile de vita-
de-vie.

Peisajul natural al zonef este unul de campie, cu vegetatie reprezentat#in principal de
specii de salcie (salcle albd, salcie purpurie $i salcie amestecatd), dar §l specii precum
plopul alb, plopul negru, h-amei, mure.

Tn ceea ce priveste peisajul cultivat, in zon# se cultivé n special gréu, porumb, oz,
floarea-soarelui, plante de nutret, leguminoase §i plante producitoare de seminte
oleaginoase.

Ra&mnicu Srat s-a dezvoltat pe cursul riutut R&mnic §i afluentfi acestuia: Saratel,
R&mnicul, Motn¥u, Cotatcu §i Voetin.

Panza freaticd se giseste la 6-10 m adéncime, far rezervele de aph la 25-30 m
adincime.n apropierea municipiului se gésesc trei lacuri: Amara, Jirldu si Balta Alba-(cu
aph foarte s#rat, folositd pentru. tratamentul afectiunilor reumato-dermatologice.

Resursele naturale din zondl sunt petrolul, gazele naturale, sarea, izvoaréle minerale
sirituroase §i sulfuroase, depozitele de pletrisuri, nisipuri st argile, unele ape cu namoluri
sapropelice, insd acestea se gasesc in cantit&ti mici, iar pang Tn anul 1950 unele dintre ele
nu au fost expioatate.

Cea mal importanti resursé natural# a municipiulul este solul fertii, de tip cemoziom,
favorabil cultivirii cerealelor §i a plantelor tehnice §i medicinale.

Tn conformitate cu HG 766/1997 -(Anexa 3) lucrarea se incadreazé in categoria de
importanta C,.lucrérl.de importanth normall.

Conform prevederitor STAS 10100/0-75 "Principii generale de verificare a sigurantel
constructiilor”, lucrérile acestei documentatii se fncadreazd in clasa de importantd HI -
constructil de’ importantd medie (normatd) a constructiilor din "Regulamentul "privind
stabilirea categoriel de importan{d a tonstructiitor” aprobat cu Ordinul MLPAT nr. 31/N din
2 Nov.1995.

f) Retele edilitare i zone speciale protejate
“Retelele-edilitare {comunicatii; energie electricd, gaz, apd, canal).sunt realizate prin
racorduri aeriene §i subterane. ‘

Tn locattile vizate a fi incluse Sn prolect nu existé monumente {storice/de arhitecturd
sau situri arheologice care si impledice realizarea profectulul. Nu sunt utilizate

amplasamente care s& {miplice zone protejate sau de protectie §i nici terenuri care apartin

unior institutil care fac parte din sistemul de apérare, ordine publicé §1 siguranth nationala.
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8) Caracteristici geofizice ale zonei .

Din punct de vedere sefsmic, teritoriul judetului Buzau este influentat de cutremure
de "tip moldavic”, cu centrul in zona Vrancea cét §i de particularitatea constitutiel
substratului geologic.

fn  Municipiul Ra&mnicu Sirat, terenul care constituie zona - activi a fundattilor
corespunde in cea mai mare parte cu grosimea colmatarii albiei vechi 5i a conului de dejectie
dupa ¢e raul Ramnicul Sarat s-a retras treptat citre est, retragere generatd de intensele
procese de subsident ale camplel de est. Aceste depozite sunt de tipul argilelor, prafurilor
si nisipurilor medii §i fine:

- Complexul argilos-prafos. Caracteristic pentru aceastd zond este existen{a peste
argilele gélbul a upuf strat de 1-2 m de argilé neagré montmorilonitick higroscopicé
care conferli acestei argile capacitatea de contractie - umflare. Presiunea de
umflare a acesteia este de 1,0 - 2,0 KN/mp.

- Complexul nisipos - Complexul nisipos traverseazi orasul pe directia NV-SE sl
reprezintd ultima aible.a rdului Ramnicul Sarat , nainte de retragerea iri albia
actuall, si care a fost colmatat in scurt timp cu nisipuri medii'§l fine cu o grosime
de 2 - 3 m, dupd care urmeazé pietrisurile.

incadrarea in zonele de risc natural la nivel de macrozonare, a aeriel pe care s
gaseste zona de amplasament a drumulul se face fn conformitate cu Monitorul Oficial al
Romaniei-Legea nr. 575/nolembrie 2001, legea privind aprobareé planului de amenajare a
teritoriului ngtional-sect1unea V-a zone de risc natural.

Amplasamentul se afi8 in sonk cu adéincimi de inghet de 0,70 - 0,90 m - STAS 1709/1-
90.
Conform Normativului P400/2013, amplasamentul se afld in zona cu perioada de col{
“Tc =1,6 sec § valoarea de varf de acceleratie ag = 0,40 cu IMR =225 ani 5i 20% probabilitate
de depésire in 50 dé anl.

Conform h&rtii cu repartizarea dupd _indicele de umiditate Thornthwaite, zona
investigatd se sftueazd a ,tip climatic 1” cu Im = -20 ... 0.

Tn zon# se produc cutremure cu epicentrul in zona Vrancea, cu intensitate de 5°-7" §i
secundar cutremure de origine pontica sau prebalcanici cu intensitate redusé de péna la 4-
5°. ’

fn concluzie, din punct de vedere seismic, conform normativuluf P100:-1/2013,

~amplasamentul se incadreazi in zona - B de intensitate-macroseismic3, avénd qrmiﬁqar_ele

caracteristic! selsmice :
- coeficlent de seismicitate: Ks = 0,25;

- perioadi de control (colt) a spectrulul de réspuns: Tc=1,65;
= valoarea de vérf a acceleratiei terenului Ag = 0,40 g.

Din punct de vedere al macroziirli selsmice, perimetrul se fncadreazé in gradul 8,
corespunzitor gradului Vill pe scara MSK §i cu o perioada de revenire de minimum 50 ani,
conform STAS - 11100/1-93.
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3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural §l
tehnologic

a) Caracteristict tehnice §i parametri specifici obfectivuluf de nvestitii

Existd mai multe optiun in ceea ce priveste combustibilul $! tehnologia motoarelor in
ce priveste operarea autobuzelor.urbane ecologice.

Cele mai relevante altemative cunoscute sunt enumerate mai jos:
- Combystibili fosili: CNG §i LNG

- Bfocombustibiti: FAME i HVO

- Electric;

- Hibrid: diesel - electric §i hidrogen - electric

Gaz Natural Comprimat
Autonomie: 350 km

Avantaje: Autobuzele pa bazi degaze naturale produc, in general, emisii reduse de
COZ 5i NOx decat cele diesel, In timp ce Emistile de CO tind s& fie mai mari. Metanul poate

i, de asemenea, produs din silvicultur, din agriculturd si/sau deseuri urbane (bfometan),

care pot contribui la reducerea in continuare a emisiilor cu efect cu gaz de serd.

Dezavantaje: S-a constatat ck, in functle de sursa de gaz si metoda de extractie,
emisifle de gaze pot fi, in unele cazuri, usor mai ridicate pentru gazele naturale decat pentru
autobuzele diesel. Atht CNG cit §i LNG necesitd prezenta infrastructuri! de gazoducte f a
gazuluf, Mal mult, este esential de a realiza un studiu al conditiilor locale, inclusiv
consultarea, angajamentul cu fumtzorul de combustibil pentru a determina solutil care sé
fle satisfacitoare din punct de vedere tehnic §1 durabil din punct de vedere financlar pentru
ntregul ciclu de viatA al noii flote.

Matoarele / autobuzele cu gaz naturat sunt tn general mat putin eficiente decét cele
diesel, Datorita stocarl! in formd de gaz, cantitatea de energle stocati pe litru este mai mici
in CNG decit n motorind, far pentru a asigura niveluri acceptabile dé energle este necesar
ca autobuzele sa fie previizute cu rezervoare suplimentare de combustibil (ccaé00 kg), fapt
care poate afecta costurile de capital §i de exploatare.

rpm—n

I |
Gaz Natural Lichefiat-LNG

Gazul natural lichefiat sau LNG este un gaz natural stocate ca super-ricit (criogenic)
la o temperaturd cuprinsd Tntre -120 §f -170°C. LNG, prin urmare, impune lichefiere, care
este, in general, Intreprinsé la instalatii mari in afara amplasamentulut §i distribuiti oriunde
este solicitatd de retelele de transport.

Autonomie 350 km
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Avantaje: Autobuzele cu gaze naturale produc, n general, emisii reduse de CO2 $i NOx
decét cele diesel, in timp ce Emisiile de CO tind s& 18 mai mard, Prificipalul vantaj &l LNG
vs. CNG este & acesta oferdl o energie de o densitate comparabild cu combustibilil diesel
conducénd la sciiderea cerintelor de stocare a combustibililor, De asemenea, metanul poate
fi produs din deseur! forestiere, agricole gi/sau urbane (biometan). Acest fapt va ajuta in
continuare la reducerea emisiilor cu efect de gaz de serd,

Dezavantaje; S-a constatat c&, in functie de sursa de gaz §i metoda de extractie,
emisiile de gaze pot f1, th unele cazuri, usor mai ridicate pentru gazele naturale decst pentru
autobuzele diesel. LNG are costuri suplimentare legate de procesele de lichefiere st de
transport. Atét LNG, cht s1 CNG necesitk prezenta infrastructurif de gazoducte §i gaze, Atét
CNG cét st LNG necesits prezenta infrastructurii de gazoducte §1 a gazului, Mai muit, este
esential de a realiza un studiu at conditiilor locale, inclusiy consultarea, angajamentul cu
furnizorului de combustibil pentru a determina solutif care si fie satisficitoare din punct de
vedere tehnic, '

Biocombustibili: FAME 51 HVO

Biodieselul (Ester metilic at acidutui gras -FAME) éste produs din uletur] vegetale
naturale §i poate fiutilizat in autobuze diesel cu unele adaptiiif minore. Utilizarea
amestecurilor de biodiesel pentru autobuzele din transportul urban fost testat in numeroase
oraye europene, cu grade diferite de succes. Tn timp ce-abordarea comun& a fost de
amestecare a biodieselulul pur sau FAME B100 cu motorind pentru a produce diferite
amestecuri (B20, B40, etc.), av existat, de asemenea, o serle de cazuri n care s-a utilizat
B1.

Avantaje: Principalul beneficiu al amestecurilor de biocombustibili, dat flind originea
lor organici, este potentfalul semnificativ pentru reducerea emistilor de gaze cu efect de
seré.

Dezavantaje: Biodieselul este mai putin eficlent din punct de vedere energetic decht
motorina, mal ales ca urmare a unei cantit&{i mal mari de ap# confinute i acest (ucru poate
avea impact asupra tipulul de autobuz, th special in cazul In care sunt folosite amestecur!
pure de blodiesel. Acest lucru poate fi exacerbat de costurile- relatv ‘ ridicate ale
blodieselulul, care ar putea conduce la cerinte de finanfare municipald sau de stat a
aprovizionéirli cu combustibil. De asemenea, s-au raportat efecte moderate asupra costurilor
de intretinere.a vehicululyj (d .exemplu,. inlocufrea. filtrului-de motor) atunci cnd s¢a-
utilizat bio diesel din a doua generatie sau B100. |

Autobuze electrice

Autobuzele electrice sunt alimentate de o baterie refncircabila §! nu necesitd motor
cu combustfe internd,

Autobuze electrice cu baterie de max 400 kWh

Autonomie120-150 km (f&r¥ incéircare) _
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Avantaje: Reducerea cu péné la 75% a consumului de energie §i a emisiflor asociate,
th functie de cantitates de energle lectricl produs (factortt de emisie &l refelel). Relativ
bine stabilit pentru unele servicii de nisk (de ex. autobuze fn zone centrale sensibile la
zgomot §i emistl).

Dezavantaje: Vehiculete electrice se afié ntr-un stadiu relativ incipient al dezvoltarii
pietei,’ 1ar disponibilitatea acestora este probabil, si fle limitaté pe termen scurt; aspect
care ar trebul luat in considerare atunci cénd se tntreprind misurl substantiale de
modernizare a flotel aute nlocuirea unitiilor mari. De asemenea, pot exista costuri
semnificative de infrastructurd asoclate Tn tranzitia la o flotd electrich, Incluzénd
infrastructura de tncrcare. Un element important in intrejinerea i costul asociat ciclulu!
de viat¥ al flotei este Tnlocuirea batertilor, ale ciiror implicatii trebule luate Tn considerare
la evaluarea aceaste! tehnologil. Aveind Tn vedere intervalele limitate oferite fn prezent de
autobuzele electrice, impactul operational al procedurii de inclrcare a bateriel (incércarea
necesitd maf multe ore per unitate de transport) i implicatiile asupra infrastructurii de
fncircare i dimensiunea netesard a flotel ar’trebui, de asemenea, sa fle atent luate in
considerare

Autobuze electrice cu inchrcare lentd

Autobuzele electrice sunt alimentate de o baterie reincircabilé §i nu necesité motor
¢u combustle Intena.

"Incarcare lenta™: se caracterizeazi prin alimentarea cu energie electrici de la o
statie de incércare, mai lent, intr-o perload& mai lungd de timp; acest tip de incBrcare se
utilizeazd cel mai frecvent peste noapte, pentru cateva ore (2-6 ore}, n functie de tipul
baterie; '

Avantajele autobuzului electric:

elimin& poluarea (tehnologie curatd) intélnité la autobuzele care functioneazé cu
motor diesel, chiar daci perfomantele tehnologice ale acestora, ajunse Tn prezent la Euro
6, s-au Tmbunt&tit substantial; asigurd performante dinamice cel putin egale cu cele
oferite de mijloacele de transport conventionale; permit recuperarea energlel la frinare
sau pe parcurs; exploatarea este mai facild; au moblilitate foarte buna §i viteze de
croazierd suficient de marl pentru operarea cy eficientd maximé a transportului pubtic in
mediul urban/ medil metropolitante; existd suficient de multe oferte pe piata locald de
energle pentru a o alege pe cea care asigurd.eficlenta maxim&, Tn conditiile realizirif
sarcinilor curente de transport urban; costurlie anuale de functionare, datoritd
economiilor cu costuriie de cémlrustibil, vor-fl mai scazute pentru autobuzele _e_lectﬂch.
decht pentru unitétile diesel

Solutia tehnick impusd prin Programul Operational §i Caietul de sarcini este de
autobuz electric cu statil de inclircare lenté.
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Alimentarea cu energie electrici

Alimentarea cu energie electricd a statiei de capit se va face din SEN, prin intermediul
unui post de transformare nou cu capacitatea de 630 kVA, complet echipat. Acesta are rolut
de a asigura alimentarea cu energle electrics a tuturor consumatorilor electrici instalati n
cadrul autobazei cit si toate facilitétile cladirti administrative .

Postul de transformare va fi projectat st executat de chtre o firmé autorizaté.

Solutia tehnicé de alimentare cu energie electric va fi prezentatd in Studiul de Solugle
realizat de céitre operatorul de retea.

Postul de transformare (tip PTAB) va trebui echipat cu un transformator de 630kVA
montat in anvelopé de beton. Din postul de transformare se vor alimenta pe joasé tensiune
tablourile electrice generale, amplasate tn cladire respectlv exterior. .

. Distributia electricd i alimentarea tablouluf general din postul de transformare se va
face in schema TN-S, unde nulul de protectie al flecarui circuit/coloane este diferentiat de
nulul de lucru péni la postul trafo.

- MBsurarea energiel active §i reactive se va face prin intermediul unor contori
electronici adecvati, montat! in posturile de transformare, pe medie tensiune - solutie mat
-economici pentru benefictar.

Bilant energetic

In urma bilanfulul energetic efectuat, au rezultat urmatoarele vator :

« puterea electricd instalaté : Pi = 354 kW cladire administrativé + 223 kW statii de
fncircare lentd (7,4x5=37 kW+40kW x 3=120kW)+ 5 kW iluminat exterlor 40 KW rezervés 556
kW ;{695 kVA)

« puterea electricé maxiny simultan absorbit#: Pabs. = Pi x Cs = 445 KW(556kVA)

., Cs=0,80
Reteaua electrici de joas3 tensiune (0,4 kV)
In urma implementrii acestul prolect se vor realiza o refea electricé de distributie 0.4
kv.

Instatattile electrice curenti tari/slabi care vor deservl statia de incércare, se compun
din:

- alimentare cu energie electricd

- instalattile electrice de iluminat exterior;

- tablouri electrice;

- instalatfi electrice pentru alimentarea cu energie electrici a statiilor de incércare(8
stati! de incarclire lentd);.— [ S ————— e : |

- instalatia de protectie impotriva tensiunilor accidentale de atingere;

- instalatia de prizé de padmént

Vom-analiza Varfanta cu post de transformare nou un PT 630 KVA,versus 2x400KkVA

varlanta nr 1: Post de transformare electric in anvelop& de beton echipatd cu 1 trafo
1x630 kVA Tn locatia din zona sedtul Autobazed .
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Varianta nr 2: Post de transformare electric in anvelopd de beton echipati cu 2 trafo .

2%400KVA n locatia din zona sediul Autobazei

b) varianta constructivé de realizare a investitiei, cu justificarea alegerii acesteia

Tn ambele varfante, vor fi incluse urm&toarete investitif:

- Flecare statie de incéircare s¢ va amplasa pe un peron cu dimensiunile n plan de
2.85 m x 1.50 m, peron Tncadrat cu borduri prefabricate 20 X 25 cm, pozate pe
fundatil din beton clasa €16/20. Peroanele vor fi realizate din beton clasa
€25/30, in grosime de minim 15 cm, turnat peste o fundafie din balast Tn grosime
de minim 15 cm.

- Statflle de Inclircare lentd de tip 1 se vor prinde pe un un stélp de sustinere,
dimensiunt 1,25 m x 0,6 m, din aluminiu vopsit in cAmp electrostatic, prins pe un
un postament din beton simplu €25/30 cu dimensiunile in plan de 70cm x 90 cm
si adéncimea de 30 cm.

- - Statifle de inciircare lentd de tip 2 se vor monta direct pe un postament din beton
simplu €25/30 cu dimensiuntle T plan de 70cm x 90 cm i adéincimea de 30 cm.

varianta 1: instalare anvelopié de beton .echipatd conform schemei electrice
monofilare, fufnizorul livrénd toate echipamentelé: celulete de 20 kV; 1 transformator de
630 kVA de 20/0,4 kV; tablourile de 0,4 kV; echipamentele de masuré §1 protectie §i integrare
n SCADA, n locatia din sediul Autobazel

Varianta 2: instalare anvelopi de beton echipat¥ de furnizor cu dous transformatoare
de 400KVA furnizorul livrind toate echipamentele: celulele de 20 kv; 2 transformatoare de
400 KVA de 20/0,4 kV; tablourile de 0,4 kV; echipamentele de masura §! protectie §i integrare
in SCADA, in locatia din sediul Autobazei .

Varianta selectats este Varianta 1, conform justifichrii detaliate Tn cap. 5.2.

¢) echiparea gl dotarea speclficé functiunil propuse.
Locatia 1: sediul Autobazei, aici se vor instala un post de transformare de 630 kVA i
8 statii de incircarelentd (SIL).
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ROMANIA
JUDETUL BUZAU
MUNICIPIUL RAMNICU SARAT
CONSILIUL LOCAL

Comisia peatru activitati economico-financiare si agricultura

AVIZ
asupra prolectulul de hotarare privind aprobarea documentatiel tehnico-
economice (faza Studiu de fesabilitate) st a indicatorilor tehnico-
economici pentru obiectivul de investitie (prolectul) ,,Achisitionarea a 8
statil de incarcare st realizarea bransamentelor necesare functionarii
acestora aferente celor 8 autobuze electrice”

Comisia pentru activitati economico-financiare si agricultura, intrunita
in sedinta din data de 29.03.2021 a analizat Proiectul de hotarare privind
aprobarea documentatiel tehnico-economice (fasa Studiu de Jezabilitate)
st a indicatorilor tehnico-economici pentru oblectivul de investitie
(prolectul) ,Achizitionarea a 8 statii de incarcare si realisarea
bransamentelor necesare functionarii acestora aferente celor 8 autobuse
electrice”, inscris la punctul 9 de pe ordinea de zi a sedintei ordinare a
Consiliului Local al Municipiului Rm.Sarat din data de 30.03.2021.

In conformitate cu prevederile art.136, alin.(3), lit.b) si alin.(8), lit.c) din
0.U.G nr.57/2019 privind Codul Administrativ,
Comisia pentru activitati economico-financiare si agricultura avizeaza
FAVORABIL proiectul de hotarare mai sus mentionat.

Prezentul aviz a fost adoptat cu respectarea prevederilor art. 125, alin.(2)
din O.U.G nr.57/2019 privind Codul Administrativ, cu un numar de 5 voturi
pentru, 2 abtineri si - voturi impotriva din numarul total de 7
consilieri locali din componenta comisiei si 7 consilieri locali prezenti.

Comisia pentru activitati economico financiare si agricultura,
LY - PR e .,

Presedinte;|
Domnul cogisilier 'Iqﬁe cu Stefan
/ Redactat,
Secretar,

Consilier local Apostol Marieana
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ROMANIA
JUDETUL BUZAU
MUNICIPIUL RAMNICU SARAT
CONSILIUL LOCAL
Comisia pentru amenajarea teritoriului,
urbanism, protectie mediu si turism

AVIZ

asupra prolectulul de hotarare privind aprobarea documentatiei
tehnico-economice (faza Studiu de fezabilitate) si a indicatorilor tehnico-
economici pentru obiectivul de investitie (proiectul) ,Achizitionarea a 8
statil de incarcare si realizarea bransamentelor necesare functionarii
acestora qferente celor 8 autobuze electrice”

Comisia pentru pentru amenajarea teritoriului, urbanism, protectie
mediu si turism, intrunita in sedinta din data de 29.03.2021 a analizat
Proiectul de hotarare privind aprobarea documentatiel tehnico-
economice (fasa Studiu de fesabilitate) si a indicatorilor tehnico-
economict pentru obiectivul de investitie [proiectul) ,Achisitionarea a 8
statii de incarcare si realizarea bransamentelor necesare Junctionarii
acestora aferente celor 8 autobuse electrice”, inscris la punctul 9 de pe
ordinea de zi a sedintei ordinare a Consiliului Local al Municipiului Rm,.Sarat
din data de 30.03.2021.

In conformitate cu prevederile art.136, alin.(3), lit.b) si alin.(8), lit.c) din
0.U.G nr.57/2019 privind Codul Administrativ,
Comisia pentru pentru amenajarea teritoriului, urbanism, protectie mediu si
turism avizeaza FAVORABIL proiectul de hotarare mai sus mentionat.

Prezentul aviz a fost adoptat cu respectarea prevederilor art.125, alin.(2)
din O.U.G nr.57/2019 privind Codul Administrativ, cu un numar de B voturi
pentru, 2 abtinerisi ___ - voturi impotriva din numarul total de 7 consilieri
locali din componenta comisiei si 7 consilieri locali prezenti.

Comisia pentru amenajarea teritoriului,
urbanism, proteetie mediu si turism,
~ ufd, i

/v- Pl'esg.'_} ite,
D°mﬂﬂi§¢?ﬂ¥i!. . Giigoras Nelu
ll% e
.
R Redactat,
Secretar,

Consilier local Neculajasa-Pavel Vasilicd




